2019年度广东省科学技术奖公示表

（自然科学奖、技术发明奖、科技进步奖格式）

	项目名称
	城市交通治理智能化关键技术及应用

	主要完成单位
	单位1：深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司

	
	单位2：腾讯科技（深圳）有限公司

	
	单位3：中山大学

	主要完成人

（职称、完成单位、工作单位）
	1. 张晓春（教授级高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、项目负责人，制定项目研发战略框架，统筹部署项目总体思路及大纲。牵头攻克项目研发中的技术题，形成诸多核心技术及知识产权。）

	
	2. 林涛（教授级高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司
、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、项目总协调，负责项目研发统筹管理，促进项目推广应用，完成成果转化。）

	
	3.陈振武（高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、创新点2“多层次跨时域一体化交通仿真技术创新”负责人，主要负责攻克了实时在线交通仿真技术。）

	
	4. 李熙莹（副教授、中山大学、中山大学、参与创新点1“城市交通出行信息采集与活动链辨识技术创新”，主要负责攻克了视频结构化分析及人、车ReID技术。针对城市道路交通特点，建立了层次化的城市交通信息获取技术体系，可以对包括专用视频和监控视频在内的任意视频源进行智能化分析处理，并根据场景变化自适应设置检测模式和参数，自动获取多尺度交通信息。）

	
	5.段仲渊（高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、项目总师，负责项目整体技术把控。创新点2“多层次跨时域一体化交通仿真技术创新”负责人，主要负责研发了“区域、宏观、中观、微观”多层次一体化交通模型技术。）

	
	6.杨旭东（未取得、腾讯科技（深圳）有限公司、腾讯科技（深圳）有限公司、
参与创新点1“城市交通出行信息采集与活动链辨识技术创新”。）

	
	7.丘建栋（高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、创新点3“面向综合治理的城市交通大数据分析及多维动态评估应用创新”负责人，主要负责攻克了“土地-环境-安全-经济”多维动态评估技术。）

	
	8.宋家骅（高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、参与创新点1“城市交通出行信息采集与活动链辨识技术创新”、创新点3“面向综合治理的城市交通大数据分析及多维动态评估应用创新”技术研发工作。）

	
	9.庄立坚（工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、参与创新点1“城市交通出行信息采集与活动链辨识技术创新”、创新点3“面向综合治理的城市交通大数据分析及多维动态评估应用创新”技术研发工作。主要负责研发了基于“深研”智慧道路的出行活动全息感知系统。）

	
	10.周勇（高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、参与创新点2“多层次跨时域一体化交通仿真技术创新”，主要参与攻克了实时在线交通仿真技术。）

	
	11.邵源（高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、参与创新点2“多层次跨时域一体化交通仿真技术创新”、创新点3“面向综合治理的城市交通大数据分析及多维动态评估应用创新”技术研发工作。）

	
	12.张世洲（未取得、深圳市腾讯计算机系统有限公司、腾讯科技（深圳）有限公司、参与创新点1“城市交通出行信息采集与活动链辨识技术创新” 研发工作。）

	
	13赵再先（高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、参与创新点2“多层次跨时域一体化交通仿真技术创新”研发工作。）

	
	14.江倩殷（未取得、中山大学、中山大学、参与创新点1“城市交通出行信息采集与活动链辨识技术创新” 研发工作。）

	
	15.周子益（高级工程师、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公司、参与创新点3“面向综合治理的城市交通大数据分析及多维动态评估应用创新”技术研发工作。）

	项目简介
	本项目隶属于J11-580交通运输科学技术领域，以技术成果应用为重点。

      城市治理是国家治理体系和治理能力现代化的重要内容，而城市交通治理能力现代化的关键是智能化，基于出行信息的全息感知，研判交通供需互动演化趋势，建立交通大数据分析和评估系统，实现城市交通智能治理。然而，长期以来城市交通治理存在需求感知碎片化、规律认知模糊化、评估维度单一化等问题，严重制约了新时期治理能力的提升。为此，项目历时十余年，攻克了城市交通出行活动链感知、交通系统供需演化预测、城市交通大数据多维度综合评估等关键技术，形成了面向城市交通治理的智能化系统及装备。 

1.城市交通出行信息采集与活动链辨识技术创新。针对出行感知信息碎片化、个体出行活动链不完整等问题，攻克了人、车ReID和跨媒体跨场景出行活动链辨识技术，自主研发了“深研”智慧道路系统，实现了对道路空间出行活动的全息感知和出行全链条信息还原。深圳福田中心区的行人识别率已经达到94%。

2.多层次跨时域一体化交通仿真技术创新。针对城市交通复杂巨系统不同空间层次治理差异化和交通供需互动推演及经济、行为调控量化分析难题，构建了“区域、宏观、中观、微观”多层次一体化仿真平台，自主研发了基于动态车辆OD估计、动态路径决策及短时交通预测的大规模路网实时在线交通仿真技术，支撑“城市群及都市圈、城市、片区、重要地段”的交通预测与评估。大规模的车道级流量估计精度大于85%，大规模的车道级流量估计误差小于15%。

3.面向综合治理的交通大数据分析及多维动态评估应用创新。针对城市交通治理量化分析方法标准不一致，评估考量因素单一化等问题，研发了具备高可靠、高拓展能力的DeepView交通大数据平台，攻克了亿级实体知识图谱构建技术，集成了5大类400多项交通指标、100多个交通算法模型、50多个知识推理模型；研究提出差异化、异质性的多维评估指标体系，基于改进熵值法和序关系分析法综合量化各指标权重，建立了动态演进的土地-交通-环境-安全-经济综合评估模型，拓展了复杂交通巨系统综合评估的多元视角。万亿行数据、2000个维度数据精确查询仅需8秒，模糊查询仅需24秒；复杂交通问题决策效率和准确度提升50%以上，其中道路运行评估计算精度达99%以上。

本项目申请国家专利39项，授权16项，软件著作权41项，学术专著4部，标准规范5部。依托项目成果，组建3个省部级创新载体。经鉴定，成果总体达到国际先进水平，其中对城市道路全息秒级感知、亿级交通实体知识图谱构建技术达到国际领先水平。成果在广东省范围内得到大面积应用，并在重庆、武汉、成都、兰州、长春等30省100市推广应用，全面提升了城市交通治理智能化服务水平，社会经济效益特别显著。应用项目总金额8.5亿元，近5年共创收超过3.9亿元。

	代表性论文

专著目录
	专著1：<深圳市交通拥堵综合治理探索与实践>

	
	论文2：<道路交通运行指数在城市综合治理中的应用实践>

	
	论文3：<基于浮动车数据挖掘的出租汽车运营特征研究>

	
	论文4：<大数据环境下的城市交通综合评估技术>

	
	论文5：<区域交通模型建设思考——以广东省综合交通模型为例>

	
	论文6：<城市连绵区高速公路交通量建模预测研究>

	
	论文7：<基于多源浮动车数据融合的道路交通运行评估方法>

	
	论文8：< A method of pedestrian abnormal behavior detection based on the trajectory model >

	
	论文9：<基于车辆轮廓特征的非混合交通状态评级方法>

	
	论文10：<一种交通拥堵自动检测方法>

	知识产权名称
	专利1：<一种基于散热器栅格背景消融的车标定位方法>（ZL201610156121.4）

	
	专利2：<一种基于视频监控的客运站非出入口区域的客流统计方法>（ZL20161058466.1）

	
	专利3：<一种挖掘知识图谱的方法及装置>（ZL 201310112407.9）

	
	软件著作权4：<腾讯云大数据多维实时检索分析软件[简称：Hermes]V3.0>（2016SR293847）

	
	专利5：<可变信息标识装置及可变信息标识方法>（ZL 201510018127.0）

	
	软件著作权6：<DeepView交通大数据平台系统V1.0>（2018SR834015）

	
	软件著作权7：<实时在线交通仿真平台系统V1.0V1.0>（2018SR834016）

	
	软件著作权8：<省域综合交通运输规划模型应用平台V1.0>（2015SR161911）

	
	软件著作权9：<交通碳排放实时监测发布平台V1.0>（2018SR36632）

	
	专利10：<交通杆>（ZL 201820888867.9）

	推广应用情况
	项目面向城市交通治理，研发 30 余项关键技术与算法，发表论文 29 篇，申请国家专利 39项，已授权 16 项，组建 1 个国家级载体，7 个省市级创新载体，成果应用超过 140 个项目。
中长期交通治理

战略评估：利用大数据综合评估技术全面把握深圳市居民出行特征、职住分布特征和交通可达性等规律，统筹国家和区域战略规划，开展了城市总体规划、粤港澳大湾区交通发展策略和实施规划及深圳市对外通道布局等战略研究工作，全方位拓展和深化深港合作，共同推进粤港澳大湾区发展，推动交通与土地利用的协调和适应，促进城市的高效集约开发，明确深圳综合交通发展定位和战略机遇。

政策评估：挖掘城市交通运行状态信息，动态评估城市交通需求变化规律、机动车需求态势和停车管理策略等，建立交通需求管理和政策评估体系，支撑停车收费政策调整、小汽车限牌限购、网约车管理政策、出租车运营补贴、梅观高速等高速公路回购、限外政策 研究等多项重大交通政策的评估工作，加速政策的准确评估和快速落地，切实做到政策落地的有据可依。

基建评估：利用全对象、全时空、全粒度的大数据，全面剖析交通需求和建设方案的关系，构建了交通规划建设决策支持系统，准确把握基建方案的问题症结、比对评估建设前后方案效果并合理安排建设时序，直接或间接支撑了如新彩隧道、华强北等交通枢纽站点优化布局等多个城市道路交通基建建设、轨道交通建设、路网改造的重大基建类项目。

短期交通治理

拥堵评估治理：利用自主研发的道路交通运行指数平台、公交服务指数平台对城市道路交通进行长期监测，运用拥堵识别算法研判交通拥堵瓶颈点，有的放矢，开展了多轮交通拥堵治理技术咨询、交通拥堵排查和评估系统建设、罗湖坪山等多个片区拥堵治理行动计划等工作。自2014 年实施治堵以来，公交客运量较去年同期增加 9.7%，达 653 万人/日，创历史新高；道路车速稳中微增，中心城区高峰路网平均车速逐步回升，达 27km/h；道路通行效率提高 8%，公众平均出行耗时减少 6%。

交通影响评估：利用交通影响评估模型和交通预测算法等技术研究土地开发建设和土地利用规划变更对道路交通的影响情况，合理评估项目的可行性及后续交通改善优化建议，支持片区交通改善、简化交评流程，促进交通与用地协调开发。依托项目的核心算法群和多维评估模型库开展了深圳市内外的交通影响评估项目 80 余项，包括深圳国际会展中心、京基湖贝新村城市更新、车公庙片区城市更新、坪山世茂中心等项目，有效支撑了城市交通短期治理工作的开展，深化了交通治理的成效。

交通组织评估：以交通拥堵评估为出发点，结合交通溯源算法、交通预测算法和一体化交通模型技术对拥堵片区、干道和节点等多层次交通进行系统化、定制化的交通组织改善工作，开展了 2015、2016、2017 和 2018 年交通安全管理政策与交通组织调整、深南大道交通改善、罗湖区交通组织改善规划等项目，配合调整路口渠化、优化信号配时、单向交通和微循环改善等局部措施，使改善后的道路通行能力提高 10%以上。

实时交通管控

信号控制优化：利用实时在线仿真、信号评估优化模型、时空关联及位置感知等技术综合考虑连续多个信号路口的运行状况和参数，开展信号灯的最佳相位设置、配时优化、特种车辆优先等研究工作。2017 年、2018 年深圳交警局引入我中心开展全市信号配时优化服务工作，为深圳市实时交通信号优化控制和管理提供了科学可靠的技术基础，使道路交通的整体运行效率提升了5%以上。

道路运行评估：通过对浮动车、百度和手机信令等多源数据的实时动态感知，利用交通流预测、多源数据融合、路段速度估算、多路径搜索技术等，构建道路交通运行指数系统和公交决策支持系统，完成全市灯控路口基础数据建设，开展了一系列基础升级和创新技术应用，联网协调率由 54%提升至 74%，573 个路段约 488 公里道路平均车速提升 25%以上，237 个路口行人过街等待时间平均降低 10%，全市道路交通拥堵指数由 1.44 降至 1.38，交通运行环境提升明显。

安全预警评估：利用时空关联技术、视频识别技术、交通流量预测、实时在线仿真等技术，动态分析交通事件对交通的影响范围和程度，实现了对全市重点区域实时客流监测、道路积水点智能识别与预测、“两客一危”重点车辆的运行轨迹实时监测等精细化治理服务。在突发应急事件下，能快速响应预警并评估分析多个交通应急预案优劣，为交通疏导和警力部署提供数据支撑。

停车实时管控：利用数据共享开放规则、大数据处理技术和智慧停车系统，依托互联网+政府开放数据模式，为东莞市路外停车场建设一体化数据系统，可实时掌握路外停车场运营情况，使交警和交通部门实现对路边停车的实时精准管控，为管理部门的决策提供科学依据，节省了大量人力、管理成本，具有良好的应用价值。
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